NOTE

—  Per /e norme e /e caralleristiche norn espressarmente rictnamalte nel presente elaboralo,ss/ fo
nrermmento o/ Cap. Costr. OC.CC. e relative deroghe.

CARATTERISTICHE MATERIALI DA RILEVATO/TRINCEA

7. FINTERR O
/ rinterro dovro essere eseguito wtilizzando i seguents materiali (riferimento alla
NV31 classificazione delfe terre della norrma UN/ 77537—17,/2074)
A7, AZ, AJ se provenienly do cove o prestito;
Pav. Stradale Tipo 2 - A7, ,42f AJ, A4 se provenents ofag//' scavi. o ‘
1a 150 N materiale dovrd essere /messo 117 opera a Sirali o) spessore rnon superiore a 50 cm
Sca .

(tmateriale scrolto): per i/ materiale derl gruppr A2 ed A4 gli strali dovranno avere spessore
non superiore a 30 cm (materiale scrolto).

£ poss/bife vimzzare 1/ lrattomento con calce, gualora ritenwuto ecornomcamente convern/ente,
ne/ caso i cuwr fe lerre provern/ent; dagln scavit non raqggiingano valorr @i poritanza aaegual.
Ne/ caso 1 cur /a bornifica ar zone de/ lerreno debba essere eseguiia i presenza di acgua,
/Appaltatore dowrd provwedere ar necessari emungiments’ per rmantenere costanternente
agsciutto la zona di scavo da bonitficare Fino ad ultimazione dell attivito sitessay per 1/ rinterro
dovrd essere uwtizzato rmalterale se/ezionato qoparienente esclusivamente ar grupor A7, AZ—4
ed AZ (U 711537—17,2074).

D\ 2.5C07/1C0:
Frima oello formazione oe/ rilevalo, 1« lerreno a/ ai sollo de/ prano compagnrna, anard
asportalo per uno spessore ar 50 cm e comungue per wito /o stralo ar lerrerno vegelale.

Successivamente anche all eventuale borifica (vedr p.to J3), dovrd essere preparato 1/ piano
ar posa, guest ultimo dovro essere costpato medionte rullatura in modo da oltenere una
1.50
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w
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muro

densito secca rnon mferore a/ 5% dellao densiio massima, olfenuio per guela ferra, con /o
N V3 3 prova ar costpamento AASHTO modificata (UN/—EN 15286—2).
LDopo /o compatlozione, 1/ valore de/ modulo o) deformazione Md de/ lerreno, rmusuralo
Pav. Stradale Tipo 1 mediante prova o carico su prastra, non dovro essere imferiore a 20 MPa.
scala 1:50 /W rinterro dovrd essere eseguilo secondo guanio rporialo a/ p.lo 7. La supervicre ae/
rinterro sard sagomata a “schiena dasino’ secondo /e pendenze ai progetto.

muro

marciapiede

corsia di marcia corsia di marcia ' 5 | marciapiede

banchina
~ banchina

i =1 ﬂ% FLONIFICA DEL TERRENO

La bontica del lerreno dovrd essere eseguila ogrns qualvolla ne/ corso des /avorr s/ dovessero

trovare delle zone di terreno non idoneo €0 comungue non conforme ale specriiche ar
progeltlo.
o s e s } La sostiiuzione de/ lerreno dovrd essere eseguiia secondo guanio rportofo o p.lo 7. LDopo
- A /la compaltiazione, 1 valore ael modulo ai aeforrmazione Md de/ lerreno, ollenvio da prove su
6 prastra, dovrd essere rnon mrerore a 20 MFPa. Lopo 1/ costpparmenio /o straoto m oggelio
dovrd presentore una aensiid secca norn mireriore of 95% della densiid massima, ollenula
per guella terra, con /o provo o costparmento AASHTO modificala.
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4. ANTICAFILLARE
1.00 | N primo strato ar rilevalo, o straolo anticgpilare, posto o/ ar sopra de/ piano o posa, dovrd
| orginello} avere uno spessore d; 50 cm (mmateriafe compattato) e dovrd essere costituito da material/
| i con 1unzione anticgpiiare, owwero da prelrischello con aimens/ions comprese lra 2 e 25 mm
! avente /e seguent/ carotteristiche granulometriche (UN/ 7171537—17,/2074):
— am.granui passante

Zo5mim 700%

Zmim <75%

a,065mim <7Z
— eguivalente 1n sobbria >0
— resistenzo alla rammentozione (A < 40%.
La superficie sard sagomata a “schiena dasmno” secondo le pendenze o progetto. Dopo /o
compatiozione, 1 valore o€/ moaulo ar deformazione Md de/ lerreno, ollenuio da prove su
prastra, dovrd essere rnorn mreriore a 20 MFao.
Lo strato dell anticgpillare saré awolto da urn telo di geolessie rnon tessuto avente peso non
inferiore a 400 q//mg con valore della resistenza meadia a trazione non mreriore a 18 kNm
e res/istenza mimima pari a 16kN/m.
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Pav. Stradale Tipo 1

scala 1:50 S.CORPO DEL RILLEVATD
WNella Fformazione de/ coroo ae/ rilevato aovranno essere mnanzitutio impregate /e terre
provenents’ da scavi ar sbancamento e o) fondazione qgppartenent’ ar gruyppr A7, AZ—4, AZ-5,

A2—6 A2—7, AT e A4 ar cur alla rnorma UN/ 77537—17,2074, ed imolire terre provenient/ da
6,« cave di prestito appartenent/ agli stess/ gruppr. £ possibile utiizzare 1/ trattamento con

OLVLIVdWOJ¥3dNS
0g0

calce, qualora ritenulto economicarmernte convermente, ne/ caso m cur le terre provernent/
adagl’ scavi’ non raggiungano valorr ar portanza odeguals.
// plono ai posa dovrd essere costpato medaiante rullatura in modo da otlenere una densitd secca
non mnrerore al 95% della densiio rmassima, oltenuia per gquela lterra, con /a prova o costparnenito
AASHTO rmodificata (UM EN 13286—2). 1/ modulo di deforrmazione misurato mediante prova di carico
su prastra, al primo ciclo ar carico nel fintervallo 0.05 MFPa — CO.75 MFPa, non dovrd essere /nferore
a Z2OMFa ol primo crclo ai carico;
W materiale impregalo per /a formazione ae/ corpo ae/ rilevalo dovrd essere sleso 1 stroly
ar spessore non superiore a 50 cm (materiale sciolto) per /e terre oer gruppr A7, AP—4, e
! non superiore a 30 cm (mmateriale sciolto) per /' materiali der gruppr A2—5, A2—6, A2—7, AF
‘ i ed A4 Frima ar porre i opera un allro stralo, 1/ precedente odovid esserée costpalo 177
1 } modo da roggiungere i ogns punto un vaolore dr densito secca alimeno pari ol 95% della
! - ‘ aensitad massima ottenuta per quella lerra con /a prova @ costpamento AASHIO moaiticata
~arginello. (UN/—EN 13286-2),
| i Per crascuno strato ae/ corpo ae/ rifevalto, 1 valore ae/ modau/o ar aerformazione rmeaiante
prova ar carico su prastra, secondo CNR=BU rn°7146, dovro risultare rnon mrerore a 20 MFa
! per /e zone ar rfevalto a aistanza mrerrore a 7,00 m dor bordr dello siesso e o 40 MFa
‘ i 3 per la restonle zona centrale.
i =2.5% QP i =25% ; } | —\ b La 54/,2‘6//76/29 der singoli straty sord sagomata a “schrena o asmno’ secondo /e pendenze ar

| progelto.

2.50 2.50 L 050 , 100 A
corsia di marcia corsia di marcia ' S 'arginello 6

banchina |5

muro
banchina

o
w
S

2.50 2.50
corsia di marcia corsia di marcia

050 , 100

, | | | L 100
=2.5% QP I =2.5% | | 50 | ~arginello

banchina

Uil
NN

1
\‘I‘ﬂ\‘
‘L
| I
‘ I
|
|
|
|
|
| )
| K
|
| el
| )
|
|
|
|
| |
!
I
y
h
A
N
banchina

ME

6 TFINCLEE

/W terreno m Situ, a Fondo scave, polrd essere winzzato come pliano adr posa adella sovrastruitura
stradale unicamente se risulta gppartenere ar gruppr A7, A2, A3 oella classiticozione ai cur olla
norma UN/ 717537—17,2074.

£sso dovrd essere costpalo 17 modo da ollenere wuna densitid secca norn mreriore of 95% della
densito massima, ottenuta per guella terra, con /a prova di costpamento AASHIO modificata (UM NV
13286-2). 1 modulo @ deformazione, rmisurato al primo ciclo di carico nel fintervallo 0.05

A MPa — 075 MFa, rnon dovro essere mieriore o 20 MFPa e mollre // rapporto des rmoauly

6 age/ 7/ ce 2/ cciclo dovrd essere ron inferiore a O.45 (CNR-BU n. 746).

/n ogni caso, dopo /a compallazione, 1 lerreno del prano i posa dovrd avere caralleristiche lali da
garantire, sulla somm/ista dello strafo o soltofondo, wn rmodulo ai SOMFa, rnusurato al prirmo criclo ar
carico nell ‘fintervallo 0.05 MPa — O.75 MFa.

Se 1/ lerreno 1n sitv non hHa /e coralleristiche di cur sopra, s/ dovrd effelivare /a borifica, corn valore
2.50 2.50 , 0.50 1.00 | mmnmo  adel moaulo or 20 MFo.
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corsia di marcia corsia di marcia 7. SUPLRCOMFPATTATO

La suyperticre costitvente i prano ai posa delfa sovrastruliura siradale, s/a 17 lrincea che i rilevalo,
sard reanzzalo mediante rformazione ar uno stralo i terra fortemente compallolo ar spessore 1107
imferiore a 30 cm (Spessore finito). Dovranno impregarss terrens gppartenent/ alle categorie A7, AZ—4,
A2—-5 e A3, con un coefficrente dr uniformito (Deo,/D10) maggiore o 7.

/a densito secca non dovrar essere mieriore al 9E%F delfa densiio massima, ollenvia per gquella terra,
con /a prova di costparnento AASHIO modificata (UM N 13256-2). 1 modulo o deformazione Md,
1MUSUralto 117 conaizions ar wmiaiia prossime a quella oltima di costparnento, medjante prova ar carico
Sy prastra non dovrd essere mieriore a 50 MFPa al primo ciclo ai carico.

Le operazion/ anzidette non dovranno essere eseguite quando /e condizion/ ambrentali (proggra, neve,
gelo) siano tali da danneggiare la qualitc dello stesso strato supercormpattato.

La superficie di questo strofo saro sagomata o “schiena dasmo” con pendenzo de/ 3%
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COMMITTENTE:

VY & 4
y RETE FERROV/IAR/A ITALIANA
GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

Dettaglio 1 - Pavimentazione stradale tipo 1 Dettaglio 2 - Pavimentazione stradale tipo 2

scala 1:20 scala 1:20

— tappeto di usura in conglomerato bituminoso, h=4 cm

— tappeto di usura in conglomerato bituminoso, h=3 cm

. , , , , - strato di collegamento (binder) in conglomerato bituminoso, h=8 cm PROGETTAZIONE: Y o2
— strato di collegamento (binder) in conglomerato bituminoso, h=4 cm | ctrato di base in conalomerate bituminoso. h=10 cm J
—— strato di base in conglomerato bituminoso, h=8 cm . : g : e : J ITALFERR
—— strato di fondazione di aggregati stabilizzati compattati, h=25 cm; GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

—— strato di fondazione di aggregati stabilizzati compattati, h=20 cm;

DIREZIONE TECNICA

UO INFRASTRUTTURE CENTRO

PROGETTO DI FATTIBILITA' TECNICA ECONOMICA

VELOCIZZAZIONE DELLA LINEA ROMA - PESCARA
RADDOPPIO FERROVIARIO TRATTA CHIETI - INTERPORTO D'ABRUZZO

Dettaglio 3 - Pavimentazione marciapiedi (LOTTO 3)

scala 1:20 VIABILITA' STRADALI
Sezioni tipologiche - Tav. 1 di 2
— tappeto di usura in conglomerato bituminoso, h=3 cm SCALA :
—— strato di base in conglomerato bituminoso, h=10 cm varie
— Fondazione in misto stabilizzato compattato, h=15 cm
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1.  RINTERRO RINTERRO O Il rinterro dovrà essere eseguito utilizzando i seguenti materiali (riferimento alla  classificazione delle terre della norma UNI 11531-1/2014): A1, A2, A3 se provenienti da cave di prestito; A1, A2, A3, A4 se provenienti dagli scavi. Il materiale dovrà essere messo in opera a strati di spessore non superiore a 50 cm (materiale sciolto); per il materiale dei gruppi A2 ed A4 gli strati dovranno avere spessore non superiore a 30 cm (materiale sciolto). E' possibile utilizzare il trattamento con calce, qualora ritenuto economicamente conveniente, nel caso in cui le terre provenienti dagli scavi non raggiungano valori di portanza adeguati. Nel caso in cui la bonifica di zone del terreno debba essere eseguita in presenza di acqua, l'Appaltatore dovrà provvedere ai necessari emungimenti per mantenere costantemente asciutta la zona di scavo da bonificare fino ad ultimazione dell'attività stessa; per il rinterro dovrà essere utilizzato materiale selezionato appartenente esclusivamente ai gruppi A1, A2-4 ed A3 (UNI 11531-1/2014). 2. SCOTICO: SCOTICO: Prima della formazione del rilevato, il terreno al di sotto del piano campagna, andrà asportato per uno spessore di 50 cm e comunque per tutto lo strato di terreno vegetale. Successivamente anche all'eventuale bonifica (vedi p.to 3), dovrà essere preparato il piano di posa; quest'ultimo dovrà essere costipato mediante rullatura in modo da ottenere una densità secca non inferiore al 95% della densità massima, ottenuta per quella terra, con la prova di costipamento AASHTO modificata (UNI-EN 13286-2). Dopo la compattazione, il valore del modulo di deformazione Md del terreno, misurato mediante prova di carico su piastra, non dovrà essere inferiore a 20 MPa.  Il rinterro dovrà essere eseguito secondo quanto riportato al p.to 1. La superficie del rinterro sarà sagomata a “schiena d'asino” secondo le pendenze di progetto. schiena d'asino” secondo le pendenze di progetto.  secondo le pendenze di progetto. 3. BONIFICA DEL TERRENO BONIFICA DEL TERRENO La bonifica del terreno dovrà essere eseguita ogni qualvolta nel corso dei lavori si dovessero trovare delle zone di terreno non idoneo e/o comunque non conforme alle specifiche di progetto.  La sostituzione del terreno dovrà essere eseguita secondo quanto riportato al p.to 1. Dopo la compattazione, il valore del modulo di deformazione Md del terreno, ottenuto da prove su piastra, dovrà essere non inferiore a 20 MPa. Dopo il costipamento lo strato in oggetto dovrà presentare una densità secca non inferiore al 95% della densità massima, ottenuta per quella terra, con la prova di costipamento AASHTO modificata.  4. ANTICAPILLARE ANTICAPILLARE Il primo strato di rilevato, o strato anticapillare, posto al di sopra del piano di posa, dovrà avere uno spessore di 50 cm (materiale compattato) e dovrà essere costituito da materiali con funzione anticapillare, ovvero da pietrischetto con dimensioni comprese tra 2 e 25 mm avente le seguenti caratteristiche granulometriche (UNI 11531-1/2014): - dim.granuli    passante    passante  25mm      100%     100%  2mm         <15%        <15% <15% 15%  0,063mm        <3%        <3% <3% 3% - equivalente in sabbia >70 >70 70 - resistenza alla frammentazione LA <40%. <40%. 40%. La superficie sarà sagomata a “schiena d'asino” secondo le pendenze di progetto. Dopo la schiena d'asino” secondo le pendenze di progetto. Dopo la  secondo le pendenze di progetto. Dopo la compattazione, il valore del modulo di deformazione Md del terreno, ottenuto da prove su piastra, dovrà essere non inferiore a 20 MPa. Lo strato dell'anticapillare sarà avvolto da un telo di geotessile non tessuto avente peso non inferiore a 400 g/mq con valore della resistenza media a trazione non inferiore a 18 kN/m e resistenza minima pari a 16kN/m. 5. CORPO DEL RILEVATO CORPO DEL RILEVATO Nella formazione del corpo del rilevato dovranno essere innanzitutto impiegate le terre provenienti da scavi di sbancamento e di fondazione appartenenti ai gruppi A1, A2-4, A2-5, A2-6, A2-7, A3 e A4 di cui alla norma UNI 11531-1/2014, ed inoltre terre provenienti da cave di prestito appartenenti agli stessi gruppi. E' possibile utilizzare il trattamento con calce, qualora ritenuto economicamente conveniente, nel caso in cui le terre provenienti dagli scavi non raggiungano valori di portanza adeguati. Il piano di posa dovrà essere costipato mediante rullatura in modo da ottenere una densità secca l piano di posa dovrà essere costipato mediante rullatura in modo da ottenere una densità secca non inferiore al 95% della densità massima, ottenuta per quella terra, con la prova di costipamento AASHTO modificata (UNI EN 13286-2). Il modulo di deformazione misurato mediante prova di carico su piastra, al primo ciclo di carico nell’fintervallo 0.05 MPa – 0.15 MPa, non dovrà essere inferiore fintervallo 0.05 MPa – 0.15 MPa, non dovrà essere inferiore  0.15 MPa, non dovrà essere inferiore a 20MPa al primo ciclo di carico; Il materiale impiegato per la formazione del corpo del rilevato dovrà essere steso in strati di spessore non superiore a 50 cm (materiale sciolto) per le terre dei gruppi A1, A2-4, e non superiore a 30 cm (materiale sciolto) per i materiali dei gruppi A2-5, A2-6, A2-7, A3 ed A4. Prima di porre in opera un altro strato, il precedente dovrà essere costipato in modo da raggiungere in ogni punto un valore di densità secca almeno pari al 95% della densità massima ottenuta per quella terra con la prova di costipamento AASHTO modificata (UNI-EN 13286-2). Per ciascuno strato del corpo del rilevato, il valore del modulo di deformazione mediante prova di carico su piastra, secondo CNR-BU n°146, dovrà risultare non inferiore a 20 MPa per le zone di rilevato a distanza inferiore a 1,00 m dai bordi dello stesso e a 40 MPa per la restante zona centrale. La superficie dei singoli strati sarà sagomata a “schiena d'asino” secondo le pendenze di schiena d'asino” secondo le pendenze di  secondo le pendenze di progetto.  6. TRINCEEE TRINCEEE Il terreno in situ, a fondo scavo, potrà essere utilizzato come piano di posa della sovrastruttura stradale unicamente se risulta appartenere ai gruppi A1, A2, A3 della classificazione di cui alla norma UNI 11531-1/2014. Esso dovrà essere costipato in modo da ottenere una densità secca non inferiore al 95% della densità massima, ottenuta per quella terra, con la prova di costipamento AASHTO modificata (UNI EN 13286-2). Il modulo di deformazione, misurato al primo ciclo di carico nell’fintervallo 0.05 fintervallo 0.05 MPa - 0.15 MPa, non dovrà essere inferiore a 20 MPa e inoltre il rapporto dei moduli del 1 ‹ e 2 ‹ ciclo dovrà essere non inferiore a 0.45 (CNR-BU n. 146).  e 2 ‹ ciclo dovrà essere non inferiore a 0.45 (CNR-BU n. 146).  ciclo dovrà essere non inferiore a 0.45 (CNR-BU n. 146). In ogni caso, dopo la compattazione, il terreno del piano di posa dovrà avere caratteristiche tali da garantire, sulla sommista dello strato di sottofondo, un modulo di 50MPa, misurato al primo ciclo di carico nell’fintervallo 0.05 MPa - 0.15 MPa. fintervallo 0.05 MPa - 0.15 MPa. Se il terreno in situ non ha le caratteristiche di cui sopra, si dovrà effettuare la bonifica; con valore minimo del modulo di 20 MPa. 7. SUPERCOMPATTATO SUPERCOMPATTATO La superficie costituente il piano di posa della sovrastruttura stradale, sia in trincea che in rilevato, sarà realizzata mediante formazione di uno strato di terra fortemente compattato di spessore non inferiore a 30 cm (spessore finito). Dovranno impiegarsi terreni appartenenti alle categorie A1, A2-4, A2-5 e A3, con un coefficiente di uniformità (D60/D10) maggiore di 7. 60/D10) maggiore di 7. /D10) maggiore di 7. 10) maggiore di 7. ) maggiore di 7. la densità secca non dovrai essere inferiore al 98% della densità massima, ottenuta per quella terra, con la prova di costipamento AASHTO modificata (UNI EN 13286-2). Il modulo di deformazione Md, misurato in condizioni di umidita prossime a quella ottima di costipamento, mediante prova di carico su piastra non dovrà essere inferiore a 50 MPa al primo ciclo di carico. Le operazioni anzidette non dovranno essere eseguite quando le condizioni ambientali (pioggia, neve, gelo) siano tali da danneggiare la qualità dello stesso strato supercompattato.  La superficie di questo strato sarà sagomata a “schiena d'asino” con pendenza del 3%.schiena d'asino” con pendenza del 3%. con pendenza del 3%.
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