Potenziamento Pescara - Chieti

Raddoppio della Tratta PM307

Richiesta di integrazioni/chiarimenti del
Comitato Speciale
Consiglio Superiore lavori Pubblici

Registro ufficiale n. 0009414del 28/07/2023

RISCONTRO ALLA TEMATICA

Aspetti relativi al tracciato e alla viabilita



Aspetti relativi al tracciato ferroviario ed alla viabilita del lotto 3:

1)

2)

Si confermache la progettazione deidue lotti adiacenti Chieti— Interporto ed Interporto — Manoppello &
stata sviluppata coordinando tutte le attivita. In particolare, il progetto della tratta "Chieti - Interporto
d'Abruzzo" & stato modificato in modo che tutte le opere risultassero compatibili in termini fisici e di fasi
di esercizio.

Le assunzionirelative alle velocita di progetto adottate non sono state concordate con I'Ente interessato
dalla gestione delle viabilita. Tuttavia, velocita di progetto particolarmente basse (V ,ma=30 km/h) sono
state adottate per interventidi adeguamento di viabilita esistentiinserite in contesti particolarmente
antropizzatiche presentano, in parte, delle analogie con le zone 30. Persuddette aree, nell'individuazione
della V,, non si & tenuto conto solo del fatto che risultano essere caratterizzate da una forte
urbanizzazione, ma e stato effettuato anche uno studio generale del sistema a rete che vi insiste e sul
guale si inseriscono gli interventidi progetto. Nello specifico & stata effettuata un’analisi qualitativa di
tutti quegli aspetti che incidono sull'andamento delle velocita di progetto; in particolare sono stati
valutati:

e i caratteri geometrici(larghezzadella sezione, geometrie d'asse e sviluppo complessivo deitracciati)
che caratterizzano i rami esistenti sui quali si e intervenuto;

e la presenzao menodi intersezionia raso nelle immediate vicinanze dei tratti in cui si e intervenuto
che rappresentano dei punti in cui l'utente effettua una riduzione significativa delle velocita di
marcia;

e |o stato di conservazione della sovrastruttura;

e sevie omenola presenzadilimiti di velocitaamministrativi esistentiai capi dell'intervento (aspetto
secondario rispetto ai precedenti ma comunque da evidenziarsi ai fini di una qualificazione del
contesto diintervento).

A seguire siriporta un'analisi delle viabilita di progetto caratterizzate da una Vm.x particolarmente modesta
pari a 30 km/h, con le motivazioni che giustificano I'adozione della stessa (motivazioni che si aggiungonoal
fatto che tutti gli interventisi sviluppano in un contesto fortemente antropizzato).

e NV31 (Adeguamento di Via Enrico Mattei): I'intervento prevede principalmente una revisione
dell’altimetria della porzione di Via Mattei che sottoattraversa la ferrovia. La scelta della Vs ha
tenuto conto didue aspettigeometrici principaliche possono contribuire ad influenzare I'andamento
delle velocita: ad est dell'intervento si ha la presenza di una mini-rotatoria con valore del diametro
particolarmente modesto (20 m), mentre ad ovest & presente un’intersezione a T che contribuisce
anch’essaad unariduzione locale ma significativa delle velocita di marcia. Altro aspetto considerato
nell'individuazione della V. € la presenzadiun limite di velocita esistente paria 30 km/h collocato
poco prima del sottopasso in direzione della SR 5.

e NV32 (Ripristino di Via Erasmo Piaggio): l'intervento di ripristino ripropone lo stesso schema
funzionale della viabilita esistente; pertanto, nell'individuazione della V. Si € tenuto conto della
funzione esclusivamente di accesso alle case della strada, del fatto che questa risulta essere una
strada senza uscita e che allo stato attuale presentaelementigeometrici planimetrici con valore dei
raggi modesti(vedila prima curva esistente che siincontra dopo I'uscita dalla rotatoria che presenta
un valore del raggio di circa 20 m).

o NV33 (Ricucitura di Via Zittola): I'intervento prevede il ripristino di una viabilita di accessoalle case.
Nella scelta della V,ma noN si & tenuto esclusivamente conto della sola funzione di accesso dell’asse,
ma sono state tenute in considerazione anche le caratteristiche geometriche dell’asse stesso; si
evidenzia per esempio come ai capi dell’intervento la viabilita esistente presenta degli archi
planimetrici con valore deiraggi di circa 10 metri ed una sezione carrabile che non arrivaa 4 m.

3) Le motivazioni che hanno portato, in specifici casi, all'assunzione di velocita di progetto particolarmente

modeste (V,mx=30km/h), derivano dalla volonta diproporre delle soluzioni progettuali verificate secondo
il D.M. 2001 (vedasi le prescrizioni di sicurezza nelle relazioni tecniche), tenendo conto di velocita di
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progetto plausibilied osservabilidagli utenti. L'adozione diV ;. pit elevate implicherebbe, per soddisfare
suddette verifiche, delle geometrie con elevate occupazioni disuolo e demolizione e/o interclusione di
fabbricati preesistenti. Naturalmente i casi di tracciati peri quali & stata adottata una V . paria 30 km/h
sono stati analizzati al fine di verificare preliminarmente la presenza dei requisiti che ne giustificano
I’adozione (tipologia di territorio e direte esistentiin cuisi inseriscono) effettuando delle verifiche come
indicato al punto"2". Per questicasi e per migliorare ulteriormente la sicurezza, prima dell'emissione del
progetto di gara verranno sviluppatii documenti della segnaletica stradale e le relazioni tecniche in cui
verranno previstidispositivi traffic calming (per rendere osservabilii limiti divelocita) ed una segnaletica
specifica che avra lo scopo di migliorare la percezione delle geometrie del tracciato dalla prospettiva
dell'utente (per es. delineatori modulari di curva, delineatori normali di margine).

Per quanto concerne la dimostrazione in modo inequivocabile la eventuale impossibilita di risolvere
problematiche di sicurezza e di visibilita per via geometrica, prima dell'emissione del progetto per gara,
saranno integratii documenti di progetto a tal fine.

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Prima dell’emissione del progetto per gara i documenti saranno integrati con:

e |a trattazione delle misure di sicurezza integrative per la gestione delle velocita ed elementi di
moderazione del traffico (traffic calming);

o ["approfondimento delle analisidisicurezza relative alle situazioniin cui non siano integralmente
rispettate le prescrizioni di cui al D.M.6792 del 05/11/2001 (con riferimento agli interventidi
adeguamento).

Approfondimenti di aspetti progettuali relativi allo smaltimento delle acque di piattaforma saranno
integrati prima dell’emissione del progetto per gara.
Il progetto verra integrato con un’analisi della viabilita che analizzera e verificherail funzionamento della
rete viabilistica e le eventuali ricadute sul deflusso veicolare.
Per quanto riguarda la mobilita pedonale e ciclabile, la vocazione principale del progetto ferroviario di
raddoppio della linea e chiaramente quella di generare impattidiretti su componentidi domanda e modi
ditrasporto, caratterizzati da spostamentidalmedio al lungo raggio e che coinvolgono, volumi di traffico
notevolmente superioririspetto alle modalita dolci e perle quali una progettazione secondo normativa e
best practices risulta generalmente sufficiente ed adeguata anche in relazione alle limitate estensionidei
collegamenti ciclo pedonali progettati.
Prima dell’emissione delprogetto digaraverranno condottiapprofondimentipervalutare la possibilita di
ampliare le specificazioni sui materialiammessi per la realizzazione di strati legati e non legati del corpo
stradale e ferroviario e delle sovrastrutture in funzione delle condizionial contorno (tempistiche di scavo
e fabbisogno, quantita disponibili, etc..) cercando di migliorare i riusi gia introdottinel presente progetto.
Nell’allegato “Obblighi ed oneri particolari dell’ Appaltatore e disposizioni speciali nell’esecuzione dei
lavori” alla convezione di gara verranno introdotte le seguentiindicazioni:
Mantenimento ed adeguamento della viabilita e vie di accesso ai cantieri.
L’ Appaltatore dovra provvedere atutti gli interventiprovvisori o definitivinecessarial mantenimentoin
efficienza della viabilita esistente per assicurare, sia durante il corso dei lavori sia a lavori finiti, la
regolarita del traffico veicolare e la completa funzionalita e agibilita della rete viaria comunque
interessata, direttamente o diriflesso, dalle costruende opere ferroviarie e dalle restantiopere previste
nel contratto.

E previsto, inoltre, I'obbligo da parte dell’esecutore diripristino delle viabilita ammalorate a causa del
passaggio dei mezzi di cantiere. Sulla base dei percorsi di traffico attuati dai mezzi di cantiere sulle
pubbliche vie, I'Appaltatore dovra provvedere alrinforzo preventivo delle pavimentazioniovvero, a lavori
ultimati, al ripristino della loro piena funzionalita riportandole allo stato ante —operam, anche sulla base
di modelli previsionaliutili a determinare il danno loro arrecato. Nelcaso si opti per intervenire ex post,
in alternativa all'uso di modelli previsionali, per definire le caratteristiche dell’intervento si potra
ricorrere a specifiche misurazioni di campo ante e post esecuzione deilavori (Testimoniali di stato).
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L’ Appaltatore ha I'obbligo del rigoroso rispetto di quanto previsto e prescritto nel contratto e di quanto
deve essere richiesto ed autorizzato dagli Enti per lo svolgimento dei lavori. Gli interventidi cui sopra
sono atotale carico dell’ Appaltatore essendo stati compresie compensatinell’offerta prezziche lo stesso
ha elaborato.

All' Appaltatore fanno carico tutti gli oneri afferentiil mantenimento e la continuita e regolarita del
traffico, 24 ore su 24, nelle zone cittadine limitrofe a quelle di intervento, attraverso il coordinamento
dell'attivita dei cantieri, sia in sede programmatica che esecutiva, comprese laregolazione e la disciplina
deltraffico secondo le prescrizionidegli Enti gestori, gli allacciamenti e deviazioniprovvisorie e definitive
in tutte le fasi di realizzazione, provvedendo anche all'espletamento delle attivita strumentalinecessarie
al raggiungimento delle intese con gli Enti perautorizzazioni, benestare, permessie quanto altro occorra
per lo svolgimento deilavori. Tutte le predette attivita si intendono comprese e compensate nei prezzi
che I'Appaltatore ha elaborato per la realizzazione delle opere inerentiil presente contratto.

Testimoniali di stato

Sono acarico dell' Appaltatore tutte le speserelative alle eventuali constatazioni/misurazioni, da eseguire
con la Direzione Lavori, di fabbricati, manufattie viabilita esistenti, comprese quelle per gli accertamenti
catastali o per i relativi estratti, per disegni, fotografie, rilievi e misurazioni, nonché per gli avvisi ai
proprietari.
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